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Le ceneri del vulcano
non fermano i motori

EasyJet sta per installare

sui suoi aerei un sensore

che «guida» il volo anche

con visibilita ridottissima

di Giuseppe Caravita

@ Una piccola (ma poi non tanto) rivolu-
zione nel trasporto aereo mondiale sta vo-
lando in questi giorni nel cielo dell’Etna.
Stainun cilindro fotografico arancione at-
taccato all’aladi un piccoloaereo in carbo-
nio dell’Universita di Dusseldorf, a misura
di ricerche aeree vulcanologiche. Che sul
vulcano nonvaaricavare soloiclassici da-
ti chimici eruttivi di biossido di zolfo, parti-
celle e aerosol. Quanto a cercarsi le nubi di
cenere vulcanica che ’Etna(daluglioin rit-
mica eruzione) emette lentamente. Per
sperimentare un rivoluzionario apparec-
chio, promosso dall’EasyJet. inglese, la
quarta compagnia aerea europea.

1l cilindro & lungo cinquanta centimetri
elargootto. «Dentrovi sono due fotocame-
re ainfrarossiad alta definizione che scat-
tano due volte al secondo — spiega Fred Pre-
ta, senior scientist al Norwegian Institute
for air research, I'inventore del sistema -,
Le coppie di immagini sono calibrate sulle
frequenze estreme nellospettro dell’infra-

rosso; vengono sovrapposte e analizzate
daun software per individuare le "firme di
calore” inconfondibili dei silicati». Firme
diverse dal vapor d’acqua o altro si trovi in
atmosfera. Il sistema fotografico-algorit-
micoin questo modoindividuala nube vul-
canica che stadifronte all’aereo, lavisualiz-
za € ne stima anche la densita. Ovvero la
sua pericolosita. Offre cosi al pilota un’al-
lerta adeguata a cambiare rotta e evitarla.
Il sistema, che si chiama Avoid, a 6mila me-
tri, quota di volo commerciale, "vede" fino
a100 chilometriin avanti. «Quindi - conti-
nua Preta - offre 5-10 minuti di anticipo,
abbastanza per unamanovra evasivanem-
meno percepita dai passeggerin.

Potrebbe valere molto Avoid, una volta
installatosugliaerei dilinea. Almeno 5 mi-
liardi di euro, il controvalore di quanto ¢
costata alle compagnie aeree la grande
eruzione del vulcano islandese Eyiafial-
lajokull di aprile e maggio 2010. E poi del
Grimsvotn. Con i conseguenti ripetuti
blocchi d’autorita, e per quasi 15 giorni,
del traffico nello spazio aereo europeo e
nord atlantico, Milioni di passeggeriater-
ra, aeroporti nel caos, innumerevoli voli
cancellati. Proprio perle grandi nubidice-

nere vulcanica che, dall’Islanda, muoveva-
ho verso Scozia, Gran Bretagna e Germa-

Allertanube. lan Davies, ingegnere capo di
Easylet, con Avoid, il sensore cheriesce a
"vedere" fino a100 chilometri. In altoi piccolo
aereo in carbonio che sta effettuando i test
nell'areadell'Etna.

nia. Un nemico mortale per i jet. Muri di
micro particelle di silicati e metalli che,
una volta entrate nei motori fondono a
mille gradi, si impastano nelle turbine, le
fanno surriscaldare, infine bloccare. Unri-
schio quasi inedito allora, e le autorita ae-
ronautiche, prive di strumenti e contromi-
sure adeguate, costrette ai blocchi.

Per questo motivo, nel caos della prima-
vera2010, Ian Davies, ingegnere capo del-
la EasyJet, si mise a cercare quanto esiste-
va nel mondo scientifico sul tema. E siim-
batte suinternetinun paper scrittodaPre-
tacheipotizzava un dispositivo a infraros-
siingrado diindividuare le ceneri vulcani-
che. «Lo chiamai al telefono, era intrappo-
lato all’aeroporto di Los Angeles - ricorda
Davies — ma da allora nacque un progetto
comune», Che fino a oggi & costato a
EasyJet circa 7oomila euro e da fine 2012
un buon numero di velivoli EasyJet saran-
no dotati del sensore Avoid. «Abbiamo de-
ciso di offrirlo anche ad altre compagnie
aeree. In modo aperto. Fino a farne uno
standard di sicurezza comune», Secondo i
vulcanologi all’orizzonte ¢’¢ gia Katla, un
vulcano subglaciale che potrebbe eruttare
conuna potenza pariadieci volte quella di
Eyiafiallajokull e Grimsvotn.
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